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USAD - Uluslararasi Strateji ve Arastirma
Dernegi, toplumsal gelisim, bilimsel Dbilgi
Uretimi ve stratejik dusuncenin tesviki amaciyla
kurulmus bagmsiz ve sivil bir arastirma
kurulugudur.

Kuruldugu gunden o]¥] yana USAD,
disiplinlerarasi  yaklagimlari  benimseyerek
sosyal bilimler, uluslararasi iligkiler, ekonomi,
kaltar politikalari, teknoloji ve ¢evre alanlarinda
nitelikli arastirmalar yaratmeyi, bilgi temelli bir
gelecek vizyonu gelistirmeyi hedeflemektedir.
Bilgiye  dayali  karar alma  sureclerini
desteklemek, arastirmacilar ile  politika
yapicilar arasinda bir kdéprd kurmak ve
akademik dusunceyi toplumla bulusturmak
dernegin temel iglevleri arasindadir.

Faaliyet Alanlarimiz

Sosyal bilimler ve kamu politikalari
arastirmalari

Ulusal ve uluslararasi analiz raporlari
Geng arastirmacilar igin mentorluk ve
akademik destek programilari
Caligtaylar, seminerler, paneller ve yayin
faaliyetleri

Sivil toplum, Universiteler ve dustuince
kuruluslaryla is birlikleri

Uluslararasi Strateji ve Aragtirma Dernegi www.usad.org.tr



Stratejik Cerceve ve Gerekce
A

Raporun Amaci ve Hazirlanma Gerekgesi

Bu rapor; Tarkiye'nin bagkenti Ankara’da giderek artan trafik
yogunlugu, ulagim altyapisindaki kapasite sorunlari ve degisen kent
dinamikleri karsisinda, veriye dayali, strdurulebilir ve uygulanabilir bir
trafik yébnetimi yaklasimi ortaya koymak amaciyla hazirlanmistir.

Son yillarda Ankara’da nufus artigl, arag sahipligindeki yukselis, buyuk
Olcekli kentsel projelerin merkezi alanlarda yogunlagmasi ve ulagim
yatinmlarinin - buatdncul bir ¢ergceveye oturtulamamasi; trafik
sorunlarini yapisal ve kronik bir hale getirmigtir. Mevcut uygulamalar
cogunlukla kisa vadeli, reaktif ve parcall ¢ézimler Gretmekte; uzun
vadeli stratejik planlama ihtiyacini kargilamakta yetersiz kalmaktadir.
Bu calisma, Akilli Ulasim Sistemleri (AUS), trafik sayim verileri,
uluslararasi iyi uygulama o&rnekleri ve yerel ihtiyaclar birlikte
degerlendirilerek hazirlanmigtir. Amag; Ankara igin yalnizca bugunudn
sorunlarina degil, 6nimuzdeki yillarin ulasim taleplerine de cevap
verebilecek bir stratejik yol haritasi olusturmaktir.

Raporda yer alan neriler;
e mevcut trafik yakanu azaltmayi,
e ulagim sistemlerinin verimliligini artirmay;,
e cevresel etkileri minimize etmeyi,
e kamu kaynaklarinin etkin kullanimini saglamayi hedefleyen 10
maddelik Strateji Eylem Plani gergcevesinde sunulmaktadir.

Bu rapor, karar vericiler igin baglayici bir teknik dokiman olmanin
6tesinde; Ankara’nin ulagim gelecegine yénelik politika gelistirme ve
karar alma sureclerine katki sunmayr amaglayan bir referans belgesi
olarak hazirlanmistir.

“Bu rapor, Uluslararasi Strateji ve Arastirma Dernegi (USAD) tarafindan hazirlanmistir.”



Durum analizi

Ankara Trafigine iligkin Mevcut Durum ve Arag istatistikleri

Ankara'da son yillarda yasanan hizli ndfus artigi ve arag sahipligindeki yukselis, kent igi
ulasim sistemleri Uzerinde ciddi bir baski olusturmaktadir. Baskent genelinde 6zel arag
kullanim orani, toplu tasima kapasitesinin Uzerinde seyretmekte; bu durum &ézellikle ana
arterler, gevre yolu baglantilari ve merkez akslarda yogunluk, gecikme ve kapasite
kaybina neden olmaktadir.

Mevcut trafik yapisi incelendiginde; kavsaklarin blytk bélumuandn sabit zamanli galistigy,
baglanti yollarinin yetersiz oldugu ve arag talebinin gunun belirli saatlerinde keskin
zirveler olusturdugu gértlmektedir. Ankara’da trafik sorunu yalnizca bir ulagim problemi
degil; zaman kaybl, ekonomik verimsizlik, gevresel etki ve yagam kalitesi agisindan ¢ok
boyutlu bir kent sorunu haline gelmistir.

Bu baglamda, Ankara trafiginin mevcut durumunun dogru anlagiimasi; veriye dayall,
olculebilir ve surdarulebilir gézamler retilmesi agisindan kritik Snem tagimaktadir.

ANKARA TQRKiYE

Arag Sayisi Arag Sayisi
B 2.9 milyon 33,3 milyon

2024-2025 2024-2025

DONEMINDE DONEMINDE
Kigi Bagina Digen Arag Sayisi Kisi Basina DUsen Arag Sayisl
&8 1,5 kisi /1arac &8 26 kisi [ 1arac

Ankara iline Kayitli Araglar ve Turkiye'deki Tum Motorlu Tasitlar
Arasindaki lligki

Ankara'da kayith araglar, Turkiye'deki toplam araglarin yaklasik %9'unu olusturmaktadir.
Ancak Ankara'nin; siyasi etkinlikler, kongreler, calistaylar ve spor organizasyonlari
nedeniyle yil boyunca yuksek duzeyde ziyaretci ve trafik hareketliligi yasayan bir merkez
oldugu da géz 6ninde bulundurulmalidir.

Hayalet Arac /[ Turist Arag Kavramilari

“Hayalet arag” tanimi, 3 Subat depremi sonrasinda deprem bdlgesine kayitl olmasina
ragmen fiilen Ankara’da ikamet eden araglar igin kullanilmaktadir. “Turist arag” tabiri ise
Ankara'da duzenlenen organizasyonlar nedeniyle kente kisa sureli gelen veya gegici olarak
bulunan araglari ifade eder. Bu iki gruptaki araglarin toplaminin, dénemsel olarak 500.000'in
Uzerine ¢iktigr tahmin edilmektedir.

“Bu rapor, Uluslararasi Strateji ve Arastirma Dernegdi (USAD) tarafindan hazirlanmigtir.”



Rakamlar

Turkiye genelinde ise arag sahipligi artig trendinde. 2019°'dan 2025’e kadar kigi basina
dusen arag sayisi %29 artig géstermistir.

Ankara’da kisi bagina dlsen arag sayisi, Turkiye ortalamasinin %33 Uzerindedir.
Ankara’da yasayan bir kisi, genel Turkiye ortalamasina gére daha fazla araca sahiptir. Bu
durum, Ankara’da 6zel arag¢ kullaniminin daha yaygin oldugunu g&sterir.

Ankara da otomobil sahipliligi tespitleri;
Aracg Cinsi ve YiIll Turkiye - Ankara
Otomobil (2025)

%51,6 (17,2 milyon)Turkiye
%71,8 (2,13 milyon) Ankara
Kamyonet (2025)

%14,7 (4,9 milyon)Turkiye
%14,4 (0,43 milyon) Ankara
Motosiklet (2025)

%211 (7,0 milyon)Turkiye
%5,6 (0,17 milyon) Ankara
Otomobil (2020)

%54,3 (13,1 milyon)Turkiye
%64 (1,3 milyon) Ankara
Kamyonet (2020)

%16,3 (3,9 milyon)Turkiye
%18 (0,36 milyon) Ankara
Motosiklet (2020)

%14,5 (3,5 milyon)Turkiye
%6 (0,12 milyon) Ankara
YUzdeler TUrkiye ve Ankara igin kendi igindeki yaklagik oranlardir. Kaynak TUIK

Ankara’daki araglarin %71,8 oraninda otomobillerden olustugu gértdlmektedir. $ehir iginde
trafige katilan kamyonet (ticari) (%14,4) eklendigini de hesaplarsak %86,2 oranindaki
araglar yogun olarak sehir trafiginde yer almaktadir. Otomobil ve benzer boyuttaki ticari
araglarin  trafigi  yogunlastirdigi anlasiimaktadir. Bu veriler Turkiye ortalamasinin
Ustundedir. (Tarkiye %72,7). 2020-2025 yillarindaki artigin sebebi yaklasik yillik ortalama
%13 civarindaki otomobil sayisindaki artig ile (5 yilllk artig orani %64) ile ticari
kamyonetlerin sayisindaki yaklasik yillik ortalama %3.9 (5 yillik artis orani %19) artis Ankara
trafigindeki yuku oldukga arttirmigtir.
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ANKARA TRAFIGI ICIN 10 MADDELIK STRATEJIK

EYLEM PLANLARI

1. Cevre Yolu Baglanti
Eksikliklerinin Giderilmesi

3. Sifir Emisyon Bolgelerinin
Olusturulmasi

5. BUyUk Yapllar igin
Zorunlu Trafik Etki Analizi

7. Serit Ihlallerinin Elektronik
Denetimle Onlenmesi

9. Yuksek Hafif Rayl
(Havadan) Ulagim Sistemi

®
®,
®
®

®

2. Metro ve Rayli Sistem
AQInin Genigletilmesi

4. Akillh Ulagim Sistemleri ve
Trafik Analiz Merkezi (TAM)

6. AVM Girig—Cikiglarinin
DUzenlenmesi

8. Gereksiz
Sinyalizasyonlarin
Kaldiriimasi

10. Ankara Trafik Master
Plani'nin Veri Tabanli
Guncellenmesi




ANKARA

.Eylem Plani

Cevre Yolu Baglanti Eksikliklerinin Giderilmesi

Aciklama
Ankara gevre yolu, kentin hem transit hem de sehir i¢i trafigini tagiyan en
kritik ulagim omurgalarindan biridir. Ancak mevcut durumda cgevre
yolunun sehir ici katihm noktalari, ézellikle ndfusu yUksek ilgeler agisindan
yetersiz kalmaktadir. Bu durum, gevre yolunun trafik dagitici fonksiyonunu
yerine getirememesine ve belirli noktalarda yogun trafik darbogazlarinin
(traffic bottleneck) olusmasina neden olmaktadir.
Ornegdin Kegidren ilgesi yaklasik 1 milyonluk nUfusa sahip olmasina
ragmen ¢evre yoluna yalnizca sinirli sayida giris—¢ikigla baglanmaktadir.
Bu baglantilann toplam serit kapasitesi, ilgenin gunlik arag talebini
karsilayacak duzeyde degildir. Sonu¢ olarak araclar belirli kavsaklarda
yigiimakta, gevre yolu hem sehir igci hem de transit trafik icin iglevsiz hale
gelmektedir.
Bu sorun yalnizca yerel bir sikigiklik problemi degil; kentin tamaminda
seyahat surelerinin uzamasing, yakit tuketiminin artmasina ve hava
kirliliginin ydkselmesine yol agcan yapisal bir ulagim sorunudur.
Oneri

e Cevre yolunda yeni girigs—¢ikiglarin planlanmasi

e Kamulastirma veya uygun kamu arazilerinin degerlendirilmesi

e Mevcut baglantilarin serit ve geometrik kapasitesinin artirilmasi
Beklenen Etki
Bu mudahalelerle gevre yolundaki trafik dagiimi dengelenecek, ilgeler
arasi trafik ydkG daha homojen hale gelecek ve gevre yolunun gergek
islevi olan akici ve kesintisiz ulagim yeniden saglanacaktir.

Gevre yolu sorunu kapasite sorunu degil, baglanti yetersizligi sorunudur.

“Bu rapor, Uluslararasi Strateji ve Aragtirma Dernegi (USAD) tarafindan hazirlanmistir.”



ANKARA

2.Eylem Plani

Metro ve Rayli Sistem Aginin Genigletiimesi

Aciklama
Ankara’da son yillarda arag¢ sayisindaki artig, toplu tagima sistemlerinin
kapasitesini agmig durumdadir. Mevcut metro ve rayl sistem hatlar,
Ozellikle geper ilgelerden merkeze yapilan yolculuklarda yeterli erisim ve
cazibe sunamamaktadir. Bu durum, vatandaglari ézel ara¢ kullanmaya
yénlendirmekte ve kent genelinde trafik yogunlugunu artirmaktadir.
Geligmig Ulkelerin buyUk baskentleri incelendiginde, ntfusu 10 milyonun
Uzerindeki sehirlerde rayl sistem aginin hem kapsayici hem de entegre
oldugu goérulmektedir. Ankara’da ise rayli sistem agi, kent buyUklugu ve
arag sahipligi oranlariyla karsilastirildiginda yetersiz kalmaktadir.
Oneri

 Otoparkl metro (Park Et — Devam Et) sistemlerinin yayginlagtiriimasi

e Ceper ilceleri merkeze baglayan yeni metro hatlari

e Havalimani baglantili rayh sistemlerin hayata gegirilmesi
Beklenen Etki
Rayll sistem aginin genigletilmesi, 6zel ara¢ kullanimini azaltarak trafik
yukinu hadfifletecek; toplu tasimayr daha cazip ve erigilebilir hale
getirecextir.

Trafigi rahatlatmanin en kalici yolu, insani aragtan indirmektir.

“Bu rapor, Uluslararasi Strateji ve Aragtirma Dernegi (USAD) tarafindan hazirlanmistir.”



ANKARA

3.Eylem Plani

Sifir Emisyon Bolgelerinin Olusturulmasi

Aciklama
Ankara’'nin merkez bélgeleri olan Ulus, Kizilay ve Cinnah aksi; hem trafik
yogunlugu hem de yaya hareketliligi agisindan kentin en hassas
alanlaridir. Bu bélgelerde yogun arag trafigi, hava kalitesini dugtrmekte
ve yasam konforunu olumsuz etkilemektedir.
Avrupa baskentlerinde yaygin olarak uygulanan sifir emisyon bdlgeleri,
kent merkezlerini ara¢ trafiginden arindirarak hem cevresel hem de
sosyal fayda saglamaktadir. Ankara icin de benzer bir yaklagim
kaginilmaz hale gelmistir.
Oneri

e Belirlenen merkez bodlgelerde yalnizca elektrikli, hibrit ve plug-in

hibrit araglara izin verilmesi

e Plaka tanima ve elektronik denetim sistemleri ile kontrol

e Toplu tagima ve mikromobilite tegvikleri
Beklenen Etki
Karbon saliniminda azalma saglanacak, merkez bolgelerde yaya odakli
ve yasanabilir bir kent dokusu olusacaktir.Ayrica bu proje bisiklet
kiralama hizmetleri ile desteklenmelidir.

Merkezde arag degil, insan 6ncelikli ulagim esastir.

“Bu rapor, Uluslararasi Strateji ve Aragtirma Dernegi (USAD) tarafindan hazirlanmistir.”



ANKARA

4.Eylem Plani

Akilli Ulasim Sistemleri ve Trafik Analiz Merkezi (TAM)

Aciklama

Ankara'da trafik yénetimi buyuk 6élgtde sabit zamanli sinyalizasyon ve
manuel mudahalelerle yuaratilmektedir. Bu yapl, dinamik trafik
kosullarina cevap vermekte yetersiz kalmaktadir. Oysa modern
sehirlerde trafik, gergek zamanli verilerle yonetilmektedir.

Ankara Trafik Analiz Merkezi (ATAM), arag, yaya ve bisiklet hareketlerinin
tek merkezden izlenmesini ve yonetiimesini saglayacak stratejik bir
altyapidir.

Oneri
e Kent genelinde sensér ve kamera tabanli sayim sistemleri
o Adaptif sinyalizasyon
e TUm ulagim modlarinin tek merkezden yénetilmesi
Beklenen Etki
Veriye dayall yonetim sayesinde trafik akigi optimize edilecek pik
saatler disinda , gecikmeler azalacaktir.

Olgcemeyen trafik yonetilemez

“Bu rapor, Uluslararasi Strateji ve Arastirma Dernegi (USAD) tarafindan hazirlanmigtir.”



ANKARA

5.Eylem Plani

BUyUk Yapilar icin Zorunlu Trafik Etki Analizi (TEA)

Aciklama
Ankara’da son yillarda hayata gegirilen blyuk 6lgekli konut, ofis ve ticari
projeler; cevre yol kapasitesi, kavsak yukleri ve toplu tasima erigsimi
yeterince analiz edilmeden ruhsatlandirimaktadir. Bu durum, vyeni
yapllarin  bulundugu bodlgelerde mevcut trafik yukdnd katlanarak
artirmakta ve altyapi—talep dengesini bozmaktadir.
Ozellikle 10 kat ve Uzeri yapilar ile 7.200 m?yi agsan projeler, yalnizca kendi
parsellerinde degil; ¢cevredeki ana arterler, kavsaklar ve toplu tasima
sistemleri Uzerinde de ciddi baski olugsturmaktadir. Ancak bu etkinin buyuk
boélumu, yapilagsma surecinde resmi olarak degerlendiriimemektedir.
Neden Gerekli?
Trafik Etki Analizi yapilmadan verilen ruhsatlar, uzun vadede kamuya
maliyet olarak geri ddnmektedir. Sonradan yapilan yol genigletme, kavsak
dizenleme ve sinyalizasyon yatirmlar; planloma asamasinda
alinabilecek énlemlerle buyuk élgtde 6nlenebilir.
Oneri

o 10 kat ve Gzeri [ 7.200 m2 Ustl tim projeler igin zorunlu Trafik Etki Analizi

e Analizlerin Trafik Analiz Merkezi tarafindan onaylanmasi

e Her daireicin en az 2,5 araglik otopark zorunlulugu

o il Meclisi karari ile baglayici yasal gergeve
Beklenen Etki
Kent genelinde plansiz trafik yikd olugsumu énlenecek, yeni projeler ulasim
altyapisi ile uyumlu sekilde hayata gegirilecektir.

Trafik, runsattan sonra degil; ruhsattan énce ¢ézulmelidir.

“Bu rapor, Uluslararasi Strateji ve Aragtirma Dernegi (USAD) tarafindan hazirlanmistir.”



ANKARA

6.Eylem Plani

AVM Girig—Cikiglarinin Trafige Uygun Sekilde
DuUzenlenmesi

Aciklama
Ankara’da aligveris merkezlerinin buyUk bolumuU ana arterler Uzerinde
konumlanmakta ve kontrolstz girigs—¢ikiglar nedeniyle ciddi kapasite
kayiplarina yol agmaktadir. AVM'lere giris yapan veya ¢ikan araglar, ana
yol akigini  kesintiye ugratmaokta ve zincirleme  yogunluklar
olusturmaktadir.(konya yolu, eskigehir yolu,istanbul yolu)
Bu durum &zellikle pik saatlerde, ana arterlerin tagima kapasitesini Snemli
Olcude dusurmekte ve trafik sikisikigint  hizla yaymaktadir.Trafik
darbogazinin temel sebeplerinden birisi AVM'lerdir.
Neden Gerekli?
Ana arterler, kisa sureli duraksamalara dahi son derece hassastir. Birkag
saniyelik yavaslama, yuzlerce metrelik kuyruklara dénugebilmektedir.
Oneri

e AVM'ler icin ana arterden giris — tali yoldan ¢ikis prensibi

o Girig—cikis dizenlemelerinin UKOME karart ile zorunlu hale getirilmesi

e Mevcut AVM'ler icin etapli dénusum plani
Beklenen Etki
Ana arterlerde kapasite kaybir dnlenecek, AVM kaynakli trafik sikisikliklari
azaltilacaktir.

10
“Bu rapor, Uluslararasi Strateji ve Aragtirma Dernegi (USAD) tarafindan hazirlanmistir.”



ANKARA

/.Eylem Plani

Serit inlallerinin Elektronik Denetimle Onlenmesi

Aciklama
Ankara’da trafik verimliligini dugtren en 6nemli unsurlardan biri, kural digl
serit degisimleri ve kaynak ihlalleridir. Bu davraniglar, yol kapasitesini fiilen
dugurmekte ve trafik gavenligini tehlikeye atmaktadir.
Ulusal ve uluslararasi galigmalar, strtct davraniglarinin trafik performansi
Uzerinde altyapidan bile daha belirleyici olabildigini géstermektedir.
Neden Gerekli?
Kural ihlalleri, sadece bireysel bir sorun degil; tdm trafik sisteminin
performansini etkileyen kolektif bir problemdir.
Oneri

e Elektronik Denetleme Sistemleri (EDS) ile strekli denetim

o Serit inlallerine yénelik otomatik ceza mekanizmalari

e Kritik kavsak ve arterlerde 6ncelikli uygulama
Beklenen Etki

o Serit inlallerinde %90'a varan azalma

o Serit degisimi kaynakli trafik akisinda yaklasik %15 rahatlama

e Artan trafik gavenligi

Seridinde Kal givende kal .

“Bu rapor, Uluslararasi Strateji ve Aragtirma Dernegi (USAD) tarafindan hazirlanmistir.”



ANKARA

8.Eylem Plani

Gereksiz Sinyalizasyonlarin Kaldirlmasi ve Kavsak
Geometrisinin lyilestirilmesi

Aciklama
Ankara'daki birgok kavsakta sinyalizasyon, trafik guvenligini artirmak
yerine dur—kalk trafigi yaratmakta ve kapasiteyi distrmektedir. Ozellikle
duguk tali yol talebi olan kavsaklarda sinyalizasyon gereksiz gecikmelere
neden olmaktadir.
Neden Gerekli?
Yanlig yerde kullanilan sinyalizasyon, kavsagin teorik kapasitesinin Snemili
bir b&IUMUNU kaybettirir.
Oneri

e Karayollari Genel Mudurlagu kriterlerine gore kavsak analizi

e Uygun noktalarda sinyal iptali

e Ddner kavsak, geometrik kavsak ve akilli kavsak ¢ézimleri
Beklenen Etki

e Daha akiskan trafik

e Daha kisa bekleme sureleri

e Daha guvenli kavsaklar

12
“Bu rapor, Uluslararasi Strateji ve Arastirma Dernegi (USAD) tarafindan hazirlanmigtir.”



ANKARA

9.Eylem Plani

YUksek Hafif Rayll (Havadan) Ulagim Sistemi

Aciklama
Ankara'nin  merkezinde kisa mesafeli ancak yogun yolculuk talebi
bulunmaktadir. Bu talep buyuk olglde 6zel araglarla karsilanmakta ve
merkez akslarda gereksiz trafik ydkd olusturmaktadir.
Neden Gerekli?
Anitkabir, Kizilay, Kugulu Park, TBMM, Atakule gibi simgesel alanlar
arasinda aragsiz, hizli ve gevreci bir ulagim ihtiyaci vardir.
Oneri

e Digkapi — Cankaya pilot hatt

o Ucretsiz ve yaya odakli kullanim

e Turistik ve simgesel entegrasyon
Beklenen Etki

o Merkez trafiginde azalma

e Ankara'ya simgesel ulagim degeri

e Turizm ve kent kimligine katki

Ulasim ¢ézdmu ayni zamanda kent simgesi olabilir.

13
“Bu rapor, Uluslararasi Strateji ve Arastirma Dernegi (USAD) tarafindan hazirlanmigtir.”



ANKARA

10.Eylem Plani

Ankara Trafik Master Plani'nin Veri Tabanli

Guncellenmesi

Aciklama

Ankara’da mevcut trafik sorunlarinin; yogunluk, park baskisi, toplu tagima yetersizlikleri ve

kurumsal koordinasyon eksiklikleri gibi farkli basliklar altinda ortaya ¢ikmasina ragmen, bu

sorunlarin temelinde kentin butintne yénelik gincel ve butincul bir ulasim planinin eksikligi

bulunmaktadir.

Buglne kadar uygulanan birgok ¢ézam, agirliklh olarak trafik yénetimi odaklidir. Akilli

sinyalizasyon, denetim ve operasyonel iyilestirmeler, mevcut sistemin daha verimli

calismasina katki saglamaktadir. Ancak bu tir uygulamalar, yalnizca mevcut talebi

yoénetmekte, talebin neden ve nasil olustugunu ele almamaktadir. Bu nedenle trafik yonetimi

gerekli oimakla birlikte, tek basina kalici ¢ézim Uretmek icin yeterli degildir.

Neden Gerekli?

Ankara’da arag sahipligi oraninin Turkiye ortalamasinin Uzerinde seyretmesi, kentin farkl

boélgelerinde ulagim taleplerinin dengesiz dagilmasi ve yeni yerlesim alanlarinin ulasim

altyapisi ile es zamanl planlanmamasi; trafik sorunlarini yapisal hale getirmistir.

Bu baglamda Trafik Master Plani'nin igerigi kritik Snem tasimaktadir. Planin, yalnizca kavsaklar,

sinyal sureleri ve yol kapasitesi gibi teknik detaylara odaklanmasi; kisa ve orta vadede sinirli

fayda saglamakta, uzun vadede ise sorunlarin tekrar etmesine neden olmaktadir. Ankara’nin

intiyaci, trafik yonetimini bir arag olarak kullanan; ancak ¢ézimu ulasim planlamasinda

arayan bir yaklagimtir.

Oneri

e Ankara Trafik Master Planrnin, kentin tamamini kapsayan bir Ulasim Master Plani
cercevesinde yeniden ele alinmasi

» Mevcut analizlerin (yogunluk, park, toplu tagima, kisa—orta—uzun vadeli ¢ézimler) planin
temel girdileri haline getiriimesi

e Karayolu, toplu tasima, yayag, bisiklet ve mikromobilite sistemlerinin tek bir ulagim
ekosistemi olarak planlanmasi

e Arazi kullanimi, ntfus projeksiyonlart ve arag sahipligi egilimlerinin ulagim kararlarina
dogrudan entegre edilmesi

¢ Trafik yénetimi ve Akilll Ulagim Sistemlerinin, bu planin uygulama ve izleme araci olarak
konumlandiriimasi

Beklenen Etki

Bu yaklagim sayesinde Ankara igin yalnizca mevcut trafik sorunlarina midahale eden degil;

kisa, orta ve uzun vadeli ulagim talebini yénlendiren bir planlama altyapisi olusturulacaktir.

Bdylece trafik yénetimi uygulamalari daha etkili hale gelecek; ancak asil kazanim, kentin

ulagim sisteminin sdrddrualebilir, dengeli ve 6ngérulebilir bir yapiya kavugmasi olacaktir.
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ANKARA

10.Eylem Plani

Arazi kullanim ve ulasim etkisini optimize edilmesi (Ulagim Plani)

Aciklama
Ankara kentinde Trafik ve Ulagimin 6ngoérulebilir hale getiriimesi ve butincul olarak
planlanabilmesi ve arazi kullanim kararlarinin olugturdugu yogunluk yapilarinin ulagim aglari
Gzerinde olusturacag trafik ytkleri, seyahat sayilari ve gesitlerine gére ulagim araglarinin ve
aglarinin kisa, orta ve uzun vadede planlanmasidir.
Neden Gerekli?
Ankara kentinin gelecegdini planlamak, dngérmek ve kapasitelere gére ulasim aglarinin araglar
baglaminda duzenlemek igin Ulasim Planinin olusturulmasi ve Hareketliligin gelecegdini ingaa
etmek igin kullanilmalidir.
Oneri
Ulasim Ana Plani ve Entegrasyon
«  Kent dlgeginde ulagim ana planinin gincellenmesi
«  Arazi kullanimt ile ulagim planlarinin uyumlastiriimasi
Surdurdlebilir ve Alternatif Ulagim
«  Bisiklet yollari ve mikromobilite aglari
«  Yaya éncelikli bélgeler ve dusguk hiz alanlari
«  Elektrikli ara¢ altyapisi
Toplu Tagimayi Guglendirme
«  Kapasitelere gére Toplu Tasima tarlerinin belirlenmesi
«  Ana akslarda toplu tasima éncelikli seritler
«  Sefer sikhigi ve hat optimizasyonu
«  Aktarma merkezlerinin iyilestirilmesi
Otopark Politikalar
«  Kath ve yer alti otopark yatirimlari
- Bolgesel park yénetimi (kisa—uzun sure ayrimi)
«  Park et-devam et (Park & Ride) sistemleri
Fiziksel DUzenlemeler
«  Kavsak iyilestirmeleri (cep, dénus yasagy, refdj dizeni, seritler)
«  Tek ydén uygulamalarinin yeniden planlanmasi
*  Yaya gegidi ve kaldirim iggallerinin énlenmesi
Beklenen Etki
Ankara kentinin stratejik buydme trendlerinin belirlenmesi strecinde Kent Planlama ve Ulasim
Plani arasindaki iligkiselligin ve ulasim turleri, teknoloji kullanimi ve hiyerarsik olarak ulagim
aglarinin olugturulmasi ile Kentsel UlagimPolitikalarin olugturuimasinin saglanmasidir.
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@ Yararlanilan Kaynaklar

1.
2.

12.
13.

14.

15.
16.

Turkiye istatistik Kurumu (TUIK)

Motorlu Kara Tasitlari istatistikleri

o illere gére motorlu kara tasitlari sayisi (Ekim 2023, Ekim 2024, Ekim 2025)
o Turkiye geneli yilik motorlu tasit sayilari

ADNKS Nufus istatistikleri

o TUIK Resmi Yayinlari

(o]

. Emniyet Genel Mudurlugu (EGM)
. Trafik Hizmetleri Bagkanhgi

o Trafik denetimleri
o Elektronik Denetleme Sistemleri (EDS) uygulama sonuglari
o Seritihlalleri ve sturicu davraniglarina iligkin istatistikler

. Karayollan Genel Mudurluga (KGM)
. Kavgak ve Yol Tasarim El Kitaplari

o Sinyalizasyon kriterleri
o Kavsak kapasite ve geometrik tasarim standartlari
o Sehirici yol tasarim ilkeleri

. Ulastirma ve Altyapi Bakanhgi
. Akilli Ulagim Sistemleri (AUS) Strateji Belgeleri

o Ulusal AUS Strateji Belgesi
o AUS Mimari ve Teknik Standartlari

. Avrupa Komisyonu — DG MOVE
10.

Urban Mobility & Sustainable Transport Reports
o Sifir Emisyon Bélgeleri (Low [ Zero Emission Zones) uygulamalari
o Buyuksehirlerde surdurulebilir ulagim politikalar

. Urban Transport and Traffic Management Reports

o Buyuksehirlerde trafik talep yénetimi

o Rayl sistem ve toplu tagima yatirimlarinin etkileri
Institute of Transportation Engineers (ITE)

Traffic Impact Analysis Guidelines

o Buyuk élgekli projeler igin Trafik Etki Analizi metodolojileri
o Kentsel trafik performans élgutleri

Urban Road Network Management Publications

o Kavsak performansi

o Serit ydnetimi ve kapasite optimizasyonu

Avrupa Gevre Ajansi (EEA)

Transport and Environment Reports

o Karayolu tagimaciliginin emisyon etkileri

o Sehir merkezlerinde hava kalitesi ve ulagim iligkisi

. Uluslararasi iyi Uygulama Ornekleri

o Londra, Paris, Berlin, Madrid sehirleri

Sifir emisyon bélgeleri (Amsterdam)

Park Et — Devam Et (Park & Ride) sistemleri
Akill trafik yénetim merkezleri

o

(o]

o
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URYAYD

Uluslararasi Strateji ve Arastirma Dernegi Faaliyet Alanlarimiz

(USAD), toplumsal geligim, bilimsel bilgi Gretimi  Sosyal bilimler ve kamu politikalari

ve stratejik dugltncenin tesviki amaciyla arastirmalari

kurulmus bagmsiz ve sivil bir arastirma Ulusal ve uluslararasi analiz raporlari
kurulugudur. Geng arastirmacilar igin mentorluk ve
Kuruldugu gunden o]¥] yana USAD, akademik destek programlari
disiplinlerarasi  yaklagimlari  benimseyerek Calistaylar, seminerler, paneller ve yayin
sosyal bilimler, uluslararasi iligkiler, ekonomi, faaliyetleri

kaltar politikalari, teknoloji ve ¢evre alanlarinda  Sivil toplum, Universiteler ve dusunce
nitelikli arastirmalar yaratmeyi, bilgi temelli bir  kuruluglariyla is birlikleri

gelecek vizyonu gelistirmeyi hedeflemektedir.

Bilgiye  dayali  karar alma  sureclerini

desteklemek, arastirmacilar ile  politika

yapicilar arasinda bir kdéprd kurmak ve

akademik dusunceyi toplumla bulusturmak

dernegin temel iglevleri arasindadir.

Aliimran ERSEVEN
USAD Y6netim Kurulu Uyesi, Aus ve Kent Trafigi Strateji

e EyEl Danigmani, AKK Trafik Galisma Grubu Uyesi
www.imran.org.tr
Hazirlayan Dr. Semih Halil EMUR

Sehir ve Bolge Plancisi, AKK Trafik Caligma Grubu Uyesi

Uluslararasi Strateji ve Arastirma Dernegi

www.usad.org.tr



